DOKUMENTACJA TECHNICZNA

obiekt: PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
Od drogi krajowej nr 61 — Sokoly

Adres: wkm 0+ 000+ 0+ 480
( Grunty m. Sokoly dziatka nr 37/2142)

Inwestor : Gmina i Miasto Szczuczyn

Opracowal :

Grajewo , 14 lipiec 2006 rok



Zal. nr 1

Opis techniczny

na przebudowe drogi gminnej od drogi krajowej nr 61 — Sokoly w km 0+000~0+480
o diugosci 0,48km.
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Podstawa opracowania

Dokumentacja zostala opracowana na podstawie:

a)
b)
c)

d)

2

@)
b)
¢)
d)
e)
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3.

zamoéwienia inwestora — Burmistrza Miasta Szczuczyna,

wiérnika mapy zasadniczej,

warunkéow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
usytuowanie,

pomiaréw wlasnych w terenie.

Dane techniczno — projektowe

kategoria drogi - gminna
klasa techniczna drogi - L

predkos¢ projektowa —  40km/h
szerokosc¢ jezdni - 35mi40m
szerokos¢ poboczy - 0,75m+1,0m
spadki poprzeczne poboczy — 6%

Charakterystyka stanu istniejqcego

3.1. Stan istniejacej drogi i przebieg w planie

ich

Projektowany odcinek drogi lqczy m. Sokoly z drogq krajowq Lomza — Augustow. W km
0+000+-0+120 trasa przebiega przez tereny rolnicze, a na pozostalym odcinku przez
miejscowos¢ Sokoly. Odcinek jest drogq dojazdowq dla dzieci, mlodziezy szkolnej do szkot
i ludnosci wiejskiej oraz drogq dojazdowa do pdl i lgk mieszkancow wyzej wymienionej
wsi i innych. Poczqgtkiem odcinka jest koniec nawierzchni bitumicznej na zjezdzie z drogi
krajowej, zas koricem ostatnie zabudowanie m. Sokoly. Odcinek posiada 5 zalaman trasy
o dos¢ duzych katach zwrotu. Projektowany odcinek drogi w planie miesci sie
w geodezyjnym pasie drogowym . Profil podtuzny w km 0+250+0+285 jest niewlasciwie
uksztattowany.



3.2. Istniejace parametry przebudowanej nawierzchni .

a) w km 0+000+0+190 nawierzchnia z bruku o szerokosci 4,5m oraz pobocza gruntowe
po 1,0m lokalnie zawyzone,

b) w km 0+190+0+300 nawierzchnia z bruku przykryta gruzem bitumicznym o szerokosci
4,5m oraz pobocza gruntowe po 1,0m,

c) w km 0+300-0+440 nawierzchnia zwirowa gruboSci 15cm przykryta gruzem
bitumicznym o szerokosci od 4,2 do 4,5m oraz pobocza gruntowe po 0,5m,

d) w km 0+440+0+480 nawierzchnia gruntowo-zwirowa grubosci 12cm o szerokosci od
4,0 do 4,5m oraz pobocza gruntowe po 0,5m lokalnie zawyZone.

3.3. Lokalizacja zjazddéw do posesji i na drogi gruntowe

a) wkm 0+115w prawo zjazd na droge z bruku
b) wkm 0+158 w lewo zjazd gospodarczy
¢) wkm 0+186 w lewo zjazd gospodarczy
d) wkm 0+193 w prawo zjazd gospodarczy
e) wkm 0+231 w prawo zjazd gospodarczy
) wkm 0+248 w lewo zjazd gospodarczy
g) wkm 0+273 w prawo zjazd gospodarczy
h) wkm 0+290 w prawo zjazd gospodarczy
i) whkm0+315w lewo zjazd gospodarczy
j) wkm 0+400 w prawo zjazd gospodarczy
k) wkm 0+413 w lewo zjazd gospodarczy
1) wkm 0+432 w prawo zjazd gospodarczy
m) w km 0+472 w prawo zjazd gospodarczy

3.4. Istniejgce odwodnienie

Odwodnienie odcinka odbywa sie poprzez powierzchniowy sphyw wéd opadowych przy
odprowadzeniu poza pas drogowy.

4. Opis pryyjetych rozwiqzan technicznych

4.1. Rozwiqzania sytuacyjne

Poczqtek, koniec oraz wierzchotki lukéw poziomych jako punkty trasy dowiqzano do
punktow statych.

4.2. Niweleta drogi

Na calym odcinku, zachowano niwelete istniejqcej drogi zwiekszajqc rzedne terenu w celu
dokonania wyrdéwnania poprzecznego przekroju i podtuinego, ulozenia podbudowy
z kruszywa naturalnego oraz wykonania bitumicznych warstw jezdnych.



4.3. Przekroje normalne

a) szeroko$¢ jezdni i spadki poprzeczne jezdni :

- W km 0+015+0+052,87 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%

- W km 0+067,87+0+099,23 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w lewo
-Wkm 0+114,23+0+141,69 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%
-wkm 0+156,69+0+184,21 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 4% w prawo
- Whkm 0+199,21+-0+266,79 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%
~Wkm 0+281,79+0+295,95 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w lewo
-Wkm 0+317,53+0+331,51 szerokosé nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w prawo
- wkm 0+346,51-0+480 szerokosé nawlierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%/2%,

b) proste przejsciowe na dtugosci 15m (w km 0+295,95-0+3] 7,53na diugosci 21, S8m),
c) szerokosé korony od 5,5m do 6, Om,

d) szerokos¢ poboczy zwirowych od 0,75m do 1,0m,

e) spadek poprzeczny pobocza 6%,

4.4. Luki poziome

Wi=0+084,80;, a=49,98; R=40m; i=5%
Wo=0+172,40; a=29,25: R=60m; i=4%
W3=0+245,90;, a=13,25: R=180m; i=2%2%
Wi=0+292,70; a=90,28: R=10m; i=5%
Ws=0+331,70; a=98,98; R=9m; i=5%

4.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

@) warstwy jezdne bitumiczne:

- warstwa scieralna z betonuy asfaltowego o uziarnieniu 0/Smm diq kategorii ruchu KR-]
o0 grubosci 3cm

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajqca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/Smm dla
kategorii ruchu KR-1 o grubosci 3cm

b) gérna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Sredniej grubosci 15cm w km 0+250--0+285; 0+440--0+484

¢) wyréwnanie podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie ng
sredniq grubosé¢ 6cm w km 0+000+0+250; 0+285+0+440).

4.6. Skrzyzowania i ziazdy gospodarcze

Zjazdy na skrzyzowaniach z drogami gruntowymi oraz zjazdy gospodarcze do posesji
posiadajq takq samq konstrukcje oraz technologie nawierzchni Jak jezdnia.

4.7. Repery

Zalozono dwa repery robocze
- Reper Nr 1 w km 0+282 strona lewa, wierzch hydranta, rzedna | 46,93
- Reper Nr 2w km 0+424 strona lewa, wierzch hydranta, rzedna 144,79



5. Odwodnienie

Na calym odcinku zachowano splyw wody powierzchniowy. W km 0+250-0+285
zlikwidowano nieréwnosé podiuzng w celu poprawienia odwodnienia.

6. Urzqdzenia obce

W obszarze robdt napowietrzne linie elektryczne, kable ftelefoniczne oraz sie¢
wodociggowa z przylqczami po stronie lewej, nie kolidujq z przyjetymi rozwiqzaniami
przebudowy drogi, jednak w czasie prac w bezposrednim sqsiedziwie hydrantéw nalezy
zwroécié szezegdlng uwage, aby nie doszlo do ich naruszenia.

7. Begpieczeristwo i ochrona zdrowia

Przy przebudowie drogi bedq wykonane roboty, ktére stwarzajq duze zagrozenie
bezpieczeristwa oraz zdrowia dla ludzi sq wyszczegdlnione w Rozporzqdzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotyczqcej bezpieczeristwa ochrony i zdrowia.
Wszelkie roboty powinny by¢ wykonywane przy zamknieciu jezdni dla ruchu i oznakowane
zgodnie z ,, Instrukcjq oznakowania robét wykonywanych w pasie drogowym .

8. Organizacja ruchu

Roboty nalezy wykonywaé calq szerokoSciq jezdni przy zachowaniu dojazdu dla ruchu
lokalnego. Po wykonaniu robdt nalezy oznakowaé przebudowany odcinek zgodnie ze stalq
organizacjq ruchu stanowiqce odrebne opracowanie.

9. Pas drogowy i zieleri przydroina

Droga zostala zaprojektowana w istniejqcym pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki drzew.

10. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Przebudowa nie bedzie miata negatywnego wplywu na srodowisko naturalne, ani zmiane
stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni i poboczy poprawi bezpieczeristwo ruchu
pojazdéw oraz pieszych, wplynie na zmniejszenie hatasu i powstawaniu zapylenia.
Poprawie ulegnie réwniez odwodnienie jezdni. Zgodnie z obowiqzujqcymi przepisami
inwestycja nie wymaga sporzqdzania raportu oddzialywania na Srodowisko.
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PRZEDMIAR ROBOT

Zal. nr2

na przebudowe drogi gminnej od drogi krajowej nr 61 - Sokoly

Lp. Pozycja Wyszczegolnienie elementu rozliczeniowego Jedn. Hosé
katalogu miary
1 2 3 4 5
I Roboty przygotowawcze
1. KNNR-1 D.01.01.01.11. Roboty pomiarowe wykonane w terenie
0111/0100 |réwninnym przy odtworzeniu trasy i punktow wysokosciowych
w km 0+ 000 + 0+480 km 0,48
2. KNNR-1 D.01.02.02.12. Mechaniczne usunigcie warstwy ziemi
0113/0100 |urodzajnej (humusu) gr. 10cm z poboczy poza skarpe
w km 0 + 000 + 0+190 i 0+440 + 0+485
(190m+45m)-2 str.- 1m m’ 470
3. KNNR4 D.03.02.01.73. Regulacja pionowa zaworéw wodociggowych
0132/0705 | po stronie lewej szt. 6
11 Podbudowa
4. KNNR-6 D.04.04.01.23. Wykonanie podbudowy z kruszywa
0112/0600 | stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna grubosci Srednio
15 cm w km 0+250 + 0-+285 ; 0+440 + 0+4384
35m - 6,4m+44m - 5,9m m’ | 483,6
5. KNNR-6 D.04.08.05.11. Wyréwnanie podbudowy kruszywem
1301/0300 | naturalnym stabilizowanym mechanicznie w km 0+000 +
0+250; 0+285 + 0+440 oraz na zjazdach w km 0+115 P;
0+158L; 0+186L; 0+193P; 0+231P; 0+248L; 0+290P;
0+315L; 0+400P; 0+413L; 0+432P
[15m-(5,5m+4,5m)0,5+235m-4,5m+46,51m-4,5m+15m
(4,5m+4m)0,5+93,49m-4m+(6,5m+4,5m)0,5-1,5m+(5,5m+
4,5m)0,5-1,5m+(6,5m+5,5m)0,5-2m+(5,5m+4,5m)-0,5:1,5m-
3szt+(5,5m+4,5m)0,5-3m+(5,5m+4,5m)0,5-1,5m+(6,5m+5,5m)
-0,5-2m+(5,5m+4,5m) -0,5-1,5m-2szt] -0,06m m’ 112,8
111 Nawierzchnia
6. KNNR-6 D.05.03.05.11. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
0308/0100 | o uziarnieniu 0/8 warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca gr.
0308/0700 | warstwy 3 cm w km 0+000 +~ 0+480,1 oraz na zjazdach w km
75% 0+115P; 0+158L; 0+186L; 0+193P; 0+231P; 0+248L;

0+273P; 0+290P; 0+315L; 0+400P; 0+413L; 0+432P;
0+472P
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Lp. Pozycja Wyszczegbinienie elementu rozliczeniowego Jedn. Hosé
katalogu miary
1 2 3 4 5
15m-(5,1m+4,1m)0,5+316,51m-4,1m+15m-
(4,1m+3,6m)0,5+133,59m-3,6m+(6, 1 m+4,1m)0,5-1,Im+(5,1m
+4,1m)0,5-1,1m-+(6,1+5,1)0,5-1,6m+(5,1m+4,1m)0,5-1,1m-
4szt+(5,1m+4,1m)0,5-2,6m+(5,1m+4,1m)0,5-1,1m+(6, i m+
5,1m)0,5-1,6m+(5,1m+4,1m)0,5-1,1m-3szt m’ 1986,4
7. KNNR-6 D.05.03.05.23.Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
0309/0100 | o uziarnieniu 0/8 warstwa $cieralna gr. warstwy 3 cm w km
0309/0700 | 0+000 + 0+480 oraz na zjazdach w km 0+115P; 0+158L;
0+186L; 0+193P; 0+231P; 0+248L; 0+273P; 0+290P;
0+315L; 0+400P; 0+413L; 0+432P; 0+472P
15m(5m+4m)0,5+316,51m-4m+15m-(4m+3,5m)0,5+133,49m-
3,5m+(6m+4m) 0,5-1m+(5m+4m)-0,5- I1m+(6m+5m)0,5-1,5m+
(5m+4m)0,5-1m-4szt+(5m+4m)-0,5-2,5m+(5m+4m)-0,5-1m+
(6m+5m)0,5-1,5m+(5m+4m)0,5- Im-3szt m’ 1930,3
TV Roboty wykonczeniowe
8. KNNR-1 D.06.03.02.11. Uzupelnienie zanizonych poboczy pospolka
0202/0700 | przy zaladunku koparka o poj. tyzki 0,6 m’ przy dowozie
0208/0200 | materiatu samochodami o tad. 10 + 15t w km 0+000 -+ 0+4380
(480m-2str — 6m-3szt-5m-10szt) -1m-0,06m m’ 53,5
9. KNNR-6 D.06.03.02.13. Profilowanie rowniarka 1 zaggszezenie walcem
1301/0100 | poboczy zwirowych w km 0+000 + 0+480
1301/0200 | (480m-2str-6m-3szt-5m-10szt) -Im m’ 892
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Zal. nr3
KOSZTORYS OFERTOWY

na przebudowe drogi gminnej od drogi krajowej nr 61 - Sokoly

Lp. SST Wyszczegolnienie elementu rozliczeniowego | Jedn. Tlosé Cena Wartos¢
miary robot Jedn. /zb/
1 2 3 4 5 6 7
I Roboty przygotowawcze
1. |D.01.01.01.11. |Roboty pomiarowe wykonane w terenie
réwninnym km 0,48
2. |D.01.02.02.12. |Mechaniczne usunigcie warstwy ziemi
urodzajnej m’ 470
3. |D.03.02.01.73. |Regulacja zaworéw wodociagowych Szt. 6
I Podbudowa
4. |D.04.04.01.23. | Wykonanie gérnej warstwy podbudowy ,
z kruszywa naturalnego gr. 15 cm m 483,6
5. |D.04.08.05.11. Wyréwnanie podbudowy kruszywem X
naturalnym m 112,8
III Nawierzchnia

6. |D.05.03.05.11. | Wykonanie warstwy wyréwnawczo-
wzmacniajacej z betonu asfaltowego gr.

3cm m’ | 19864
7. |D.05.03.05.23. | Wykonanie warstwy Scieralnej z betonu
asfaltowego gr. 3 cm m’ 1930,3
IV Roboty wykonczeniowe
8. |D.06.03.02.11. |Uzupetnienie poboczy pospoika m’ 53,5
9. |D.06.03.02.13. |Profilowanie poboczy zwirowych m’ 892
Razem

Podatek VAT 22% zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

Ogolem warto$€ robét
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