Opis techniczny

na przebudow drogi gminnej w miejscowsi Lipnik w km 0+000+0+340 o dtugai
0,34km.

1. Podstawa opracowania

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie:

a) zamoOwienia inwestora — Burmistrza Miasta Szczugzyna

b) wtdrnika mapy zasadniczej,

c) warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich
usytuowanie,

d) pomiaréw wtasnych w terenie.

2. Dane techniczno — projektowe

a) kategoria drogi - gmann
b) klasa techniczna drogi - L

c) predkasé projektowa — 40km/h
d) szerokec jezdni - 4,0m

e) szeroké¢ poboczy — 1,0m
f) szerokeé¢ chodnika - 1,2m

g) spadki poprzeczne poboczy - 6%

h) spadki poprzeczne chodnika — 2%

3. Charakterystyka stanu istnigtego

3.1.Stan istniejcej drogi i przebieg w planie

Projektowany odcinek drogi paiony jest w miejscowoi Lipnik i jest drog dojazdow
wewretrzng dla ludngci wiejskiej wyej wymienionej wsi i innych. Pagkiem odcinka
jest koniec nawierzchni bitumicznej, sz&aicem ostatnie zabudowanie m. Lipnik.
Odcinek posiada 3 zatamania trasy a@mgch lgtach zwrotu. Projektowany odcinek
drogi w planie migci sie w geodezyjnym pasie drogowym . Profil pediudrogi w km
0+200+0+300 jest niewtsciwie uksztattowany. Punktem charakterystycznynmkdgest
skrzyowanie z drog gruntowy; w km 0+210 po stronie prawej. Po prawej stronieglr
w km 0+170; 0+206 znajdujsie drzewa asrednicy powyej @ 65cm, ktére ograniczgj
skrajnie drogi.

3.2.Istniejgce parametry przebudowanej nawierzchni :

a) w km 0+000+0+200 nawierzchnia z bruku o szermkel,5m oraz pobocza gruntowe
po 1,0m lokalnie zawgne,

b) w km 0+200+0+290 nawierzchnia gruntowwdrowa grubgci 12cm o szerokaoi
4,5m oraz pobocza gruntowe po 1,0m,

c) w km 0+290+0+340 nawierzchniawirowa grubgci 12cm o szerokci od 4,2 do
4,5m oraz pobocza gruntowe po 1,0m.



3.3.Lokalizacja zjazdéw do posesji :

a) w km 0+018,5 w lewo zjazd gospodarczy
b) w km 0+043,5 w lewo zjazd gospodarczy
c) w km 0+073 w lewo zjazd gospodarczy

d) wkm 0+129,5 w lewo zjazd gospodarczy
e) w km 0+154,5 w lewo zjazd gospodarczy
f) wkm 0+175,5 w prawo zjazd gospodarczy
g) wkm 0+312 w lewo zjazd gospodarczy

h) w km 0+330 w lewo zjazd gospodarczy

3.4.|Istniejgce odwodnienie

Odwodnienie odcinka odbywaespoprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych przy
odprowadzeniu poza pas drogowy.

4. Opis przygtych rozwiygzan technicznych

4.1.Rozwgzania sytuacyjne

Pocztek, koniec oraz wierzchotki lukow poziomych jakokty trasy dowizano do
punktéw statych.

4.2 Niweleta drogi

Na catym odcinku, zachowano niwelettniegcej drogi zwgkszajc rzedne terenu w celu
dokonania wyréwnania poprzecznego przekroju i pouigo, utéenia podbudowy
z kruszywa naturalnego oraz wykonania bitumicznyaistw jezdnych.

4.3.Przekroje normalne

a) szerokdéc jezdni i spadki poprzeczne jezdni :

- w km 0+006+0+190,15 szeroké&nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%

- w km 0+205,15+0+219,73 szerakonawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w lewo
- w km 0+234,73+0+340 szerokénawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%,

b) proste przégiowe na dtugéci 15m,

c) szerokeé’ korony od 6,0m do 6,5m,

d) szeroke&’ poboczywirowych 1,0m,

e) szeroké&' chodnikéw 1,2m,

f) spadek poprzeczny pobocza 6%,

g) spadek poprzeczny chodnika 2%

4.4.Luki poziome

W;=0+020,20; ¢=5,9% R=300m; i=2%/2%
W,=0+187,80; a=12,6%; R=140m; i=2%2%
W5=0+214,20; ¢=92,8%; R=10m; i=5%



4 .5.Konstrukcja i technologia nawierzchni

a) warstwy jezdne bitumiczne:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8nfarkdtegorii ruchu KR-1
o grubgci 3cm

- warstwa wyréwnawczo-wzmachrieq z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm dla
kategorii ruchu KR-1 o gruboi 3cm

b) goérna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegailstatvanego mechanicznie
sredniej grubgci 10cm w km 0+200+0+344

c) dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegailstatvanego mechanicznie
sredniej grubgci 25cm w km 0+205+0+290

d) wyréwnanie podbudowy kruszywem naturalnym stalitaxyym mechanicznie na
srednig grubas¢ 6cm w km 0+000+0+200.

4 .6.Skrzyowania i zjazdy gospodarcze

Zjazdy na skrzpwaniach z drogami gruntowymi oraz zjazdy gospadarev km
0+157+0+340 do posesji posiadajtaky sanmy konstrukcg oraz technologi nawierzchni
jak jezdnia.

4.7.Chodniki i wjazdy bramowe

Po stronie lewej w km 0+000+0+157 zaprojektowanoodhik z kostki brukowej
betonowej koloru szarego grudmd 6cm na podsypce piaskowej. W miejscach wjazdow
bramowych do posesji przyp kostle brukow; betonow koloru czerwonego grulioi

8cm na podsypce cementowo-piaskowej. Chodnik adysiezdni bdzie obramowany
kraweznikiem betonowym o wym. 30x15cm na fawie betonosveyd strony poses;ji
obrzeem betonowym o wym. 20x6¢cm.

4.8.Repery

Zatazono dwa repery robocze :
- Reper Nr 1 w km 0+011,5 strona lewa, wierzch apth, rzdna 139,20
- Reper Nr 2 w km 0+165 strona lewa, wierzch hytwareedna 141,70

5. Odwaodnienie

Na catym odcinku zachowano sptyw wody powierzchnioW km 0+200+0+300
zlikwidowano nieréwng podtuing w celu poprawienia odwodnienia.

6. Urzqdzenia obce

W obszarze robot napowietrzne linie elektryczneplekatelefoniczne oraz sie
wodocggowa z przyiczami po stronie lewej, nie kolidug przygtymi rozwgzaniami

przebudowy drogi, jednak w czasie prac w bemamim gsiedztwie hydrantéw nalg
zwrocké szczegolp uwage, aby nie doszto do ich naruszenia.



7. Bezpieczgstwo i ochrona zdrowia

Przy przebudowie drogi édg wykonane roboty, ktore stwarzajduze zagragenie
bezpieczéstwa oraz zdrowia dla ludzigswyszczegolnione w Rozpgizeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotygzej bezpieczsstwa ochrony i zdrowia.
Wszelkie roboty powinny byykonywane przy zamkniu jezdni dla ruchu i oznakowane
zgodnie z ,Instrukej oznakowania rob6t wykonywanych w pasie drogowym”.

8. Organizacja ruchu

Roboty naley wykonywa calg szerokeciq jezdni przy zachowaniu dojazdu dla ruchu
lokalnego. Po wykonaniu rob6t najeoznakowa przebudowany odcinek zgodnie zegstat
organizacy ruchu stanowjce odebne opracowanie.

9. Pas drogowy i ziele przydrgna

Droga zostata zaprojektowana w istaieym pasie drogowym. Zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki jednego drzewa r@gsego w poboczu w km 0+206 po prawej
stronie drogi z uwagi na ograniczeniu skrajni dregg na tym odcinku. Drzewa
przydrane, ktore nie kolidwj z planowan przebudow drogi powinne zosta
zabezpieczone przed uszkodzeniem przez poycwgprzt. Na usunicie drzewa
kolidujgcego z rozwizaniami projektowymi natg uzyska zezwolenie.

10.Wplyw inwestycji nasrodowisko

Przebudowa nie duizie miata negatywnego wptywu sr@dowisko naturalne, ani zmian
stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni i pobpcprawi bezpieczstwo ruchu
pojazdow oraz pieszych, wplynie na zmniejszeni@ashali powstawaniu zapylenia.
Poprawie ulegnie réwnie odwodnienie jezdni. Zgodnie z obgwtjgcymi przepisami
inwestycja nie wymaga spadzania raportu oddziatywania narodowisko. Nalgy
zapewnd minimalizacg oddziatywa negatywnych narodowisko w trakcie prowadzenia
rob6t budowlanych. Inwestycja nie spowoduje zagitzenia powietrza, wody i gleby.
Odpady komunalneeldg zbierane do pojemnikéw i wywame na sktadowisko odpadow
komunalnych przez uprawnione firmy a odpady statee igromadzone w szczelnych
pojemnikach i wywsmne do utylizacji przez wyspecjalizowane firmy.ader przy gyciu
maszyn budowlanych emiuaych hatas o nateniu powyej 80DB powinny hy
prowadzone w porze dnia. Po za&meniu prac budowlanyckrodowisko naturalne
bedzie przywrécone do stanu poprzedniego. W wynikalprdowy sposob wykorzystania
terenu nie ulegnie zmiany bo inwestycja jest zlakalana w granicach istniggego pasa
drogowego drogi gminnej. Teren wyznaczony pod ityeeie jest ohity i nie graniczy

Z obszarami oltymi formami ochrony przyrody. W ehie przebudowy nie stwierdzono
wyskpowania cennych zbiorowisk dlmnych, siedlisk ptakéw i zwierz oraz ziG
surowcow naturalnych. Teren inwestycji nie jesttybpchromy konserwatorsk



Opis techniczny

na przebudow drogi gminnej Dokgi — Dolegi Dwor w km 0+000+0+520 o diugoi
0,52km.

11.Podstawa opracowania

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie:

e) zamowienia inwestora — Burmistrza Miasta Szczugzyna

f) wtornika mapy zasadniczej,

g) warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich
usytuowanie,

h) pomiaréw wiasnych w terenie.

12.Dane techniczno — projektowe

i) kategoria drogi - gmann

J) klasa techniczna drogi - L

k) predkasé projektowa —  40km/h

[) szerokéc jezdni - 3,5mi4,0m
m) szerok®¢ poboczy - 1,0m

n) spadki poprzeczne poboczy - 6%

13.Charakterystyka stanu istniggego

13.1. Stan istniejcej droqgi i przebieg w planie

Projektowany odcinek drogi¢zy m. Dadgi z m. Do¢gi Dwér. W km 0+070-0+270
trasa przebiega przez tereny rolnicze, a na poigstadcinku przez miejscowoDotegi

i Dotegi Dwor. Odcinek jest dragdojazdow dla dzieci, mtodziy szkolnej do szkoét
i ludnasci wiejskiej oraz drog dojazdow do pol i Ek mieszkacdw wyej wymienionych
wsi 1 innych. Poaztkiem odcinka jest granica pasa na skmyaniu z drog powiatovy
w m. Dokgi, za& koicem ostatnie zabudowanie w m. gyt Dwor. Odcinek posiada
3 zatamania trasy o d6 dwych lgtach zwrotu. Projektowany odcinek drogi w planie
miesci sie w geodezyjnym pasie drogowym . Profil pedjuw km 0+425:0+520 jest
niewtasciwie uksztattowany. Punktem charakterystycznyminkdcjest skrzsowanie
z drogy gruntowy w km 0+428 po stronie lewej. Po prawej stroniegirv km 0+174;
0+178; 0+181; 0+184; 0+190; 0+193; 0+196; 0+199; 0202; 0+206; 0+211 znajdyj
sie drzewa nachylone do jezdni @ 26+35cm, a w km 0+X#2118; 0+135 drzewa
sprochniate @ 56+65cm, ktore ograniczajkrajnie drogi.



13.2. Istnieigce parametry przebudowanej nawierzchni :

d) w km 0+000+0+440 nawierzchniawirowa grubaci 12cm o szerokei od 4,2 do
4,5m oraz pobocza gruntowe po 0,75m lokalnie zamey,

e) w km 0+440+0+520 nawierzchnia gruntowedArowa grubaci 10cm o szerokai od
4,0 do 4,5m oraz pobocza gruntowe po 0,5m lokalanegone.

13.3. Lokalizacja zjazdow do poses;ji :

i) wkm 0+295 w prawo zjazd gospodarczy
}) wkm 0+302 w lewo zjazd gospodarczy
k) w km 0+381 w lewo zjazd gospodarczy
) wkm 0+392 w lewo zjazd gospodarczy
m) w km 0+473 w prawo zjazd gospodarczy
n) w km 0+513 w prawo zjazd gospodarczy

13.4. Istnieizce odwodnienie

Odwodnienie odcinka odbywaespoprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych przy
odprowadzeniu poza pas drogowy. W km 0+214 znajsigjpod korom drogi przepust
rurowy osrednicy 60cm ggciowo zamulony.

14.0pis przygtych rozwigzan technicznych

14.1. Rozwizzania sytuacyjne

Pocztek, koniec oraz wierzchotki lukow poziomych jakmkty trasy dowizano do
punktow statych.

14.2. Niweleta droqi

Na catym odcinku, zachowano niwelettniegcej drogi zwgkszajgc rzedne terenu w celu
dokonania wyréwnania poprzecznego przekroju i pogigo istniejcej jezdni, utéenia
podbudowy z kruszywa naturalnego oraz wykonaniwarbdznych warstw jezdnych.

14.3. Przekroje normalne

b) szerokec jezdni i spadki poprzeczne jezdni :

- w km 0+015+0+265 szeroke nawierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%/2%

- w km 0+280+0+310,85 szeroké&nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%

- w km 0+325,85+0+364,77 szerakonawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w lewo
- w km 0+379,77+0+408,09 szerakonawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%

- w km 0+423,09+0+438,63 szerakonawierzchni 4,0m a spadek jezdni 5% w prawo
- w km 0+453,63+0+520 szerok6nawierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%/2%,

b) proste przégiowe na ditugéci 15m,

c) szerokeé’ korony od 5,5m do 6,0m,

d) szeroke’ poboczywirowych 1,0m,

e) spadek poprzeczny pobocza 6%.



4.4, tuki poziome

W;=0+348,60; ¢=82,6°; R=30m; i=5%
W,=0+439,50; ¢=98,9°; R=10m; i=5%
W5=0+476,1; 0=26,1% R=120m:; i=2%2%

4.5, Konstrukcja i technologia nawierzchni

e) warstwy jezdne bitumiczne:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8nfarkdtegorii ruchu KR-1
o grubdci 3cm

- warstwa wyréwnawczo-wzmachrieq z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm dla
kategorii ruchu KR-1 o gruboi 3cm

f) gorna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegailstatvanego mechanicznie
sredniej grubgci 12cm w km 0+010-0+524

g) dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegailstatvanego mechanicznie
sredniej grubgci 25cm w km 0+425+0+465; 0+475+0+520.

4.6, Skrzyowania i zjazdy gospodarcze

Zjazdy na skrzywaniach z drogami gruntowymi oraz zjazdy gospadardo poses;i
posiadaj takg sang konstrukcg oraz technologi nawierzchni jak jezdnia.

4.7. Repery

Zatazono dwa repery robocze :
- Reper Nr 1 w km 0+337 strona lewa, wierzch zaweodlocigowego, redna 159,69
- Reper Nr 2 w km 0+429 strona lewa, wierzch hythkareedna 162,12

. Odwodnienie

Na catym odcinku zachowano sptyw wody powierzchni®wzepust rurowy pod drqeg
w km 0+214 nal&y oczyci¢ z namutu oraz dokodaenowacji rowu na wlotach.

. Urzqdzenia obce

W obszarze robot napowietrzne linie elektryczneplekatelefoniczne oraz sie
wodocggowa z przyiczami po stronie lewej, nie kolidug przygtymi rozwgzaniami
przebudowy drogi, jednak w czasie prac w bemamim gsiedztwie hydrantéw nalg
zwrocké szczegolp uwage, aby nie doszto do ich naruszenia.



7. Bezpieczgstwo i ochrona zdrowia

Przy przebudowie drogi ddg wykonane roboty, ktore stwarzajdute zagraenie
bezpieczéstwa oraz zdrowia dla ludzigswyszczegolnione w Rozpguzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotygzej bezpieczsstwa ochrony i zdrowia.
Wszelkie roboty powinny byykonywane przy zamknoiu jezdni dla ruchu i oznakowane
zgodnie z ,Instrukej oznakowania robét wykonywanych w pasie drogowym”.

8. Organizacja ruchu

Roboty naley wykonywa calg szerokecig jezdni przy zachowaniu dojazdu dla ruchu
lokalnego. Po wykonaniu robot najeoznakowa przebudowany odcinek zgodnie zegstat
organizacy ruchu stanowice odebne opracowanie.

9. Pas drogowy i ziele przydrgna

Droga zostala zaprojektowana w istaieym pasie drogowym. Zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki 14sztuk drzew rgsych w poboczu w km 0+112+0+211 po prawej
stronie drogi z uwagi na ograniczeniu skrajni dragg na tym odcinku. Drzewa
przydrane, ktére nie kolidyj z planowan przebudow drogi powinne zosta
zabezpieczone przed uszkodzeniem przez pcycugprzt. Na usunicie drzew
kolidujgcych z rozwizaniami projektowymi natg uzyska zezwolenie.

10.Wplyw inwestycji nasrodowisko

Przebudowa nie¢hdzie miata negatywnego wptywu fradowisko naturalne, ani zmian
stosunkédw wodnych. Wykonanie nawierzchnboppy poprawi bezpieozswo ruchu
pojazdow oraz pieszych, wpltynie na zmniejszetasu i powstawaniu zapylenia.
Poprawie ulegnie rowntiedwodnienie jezdni. Zgodnie z obgatijzcymi przepisami
inwestycja nie wymaga sp@dzania raportu oddziatywania n@odowisko. Nalgy
zapewni minimalizacg oddziatywa negatywnych nsrodowisko w trakcie prowadzenia
prac budowlanych. Inwestycja nigdaie powodowézanieczyszczenia powietrza, wody
i gleby. Odpady komunalne z terenu budowyimomby: zbierane do pojemnikéw

I wywaone na skladowisko odpadow komunalnych przez upoaeriirmy, odpady state
inne naléy gromadzt w szczelnych pojemnikach, a rgastie wywozi do utylizacji przez
wyspecjalizowane firmy. Prace przyciu maszyn budowlanych emitaych hatas

0 nagzeniu powyej 80DB naley prowadzt w porze dnia. Naly dgzyé do jak
najkrotszego skrocenia czasu prowadzeniatrbbdowlanych. Po zakozeniu prac
budowlanychkrodowisko naturalne dmizie doprowadzone do stanu poprzedniego.
Inwestycja zlokalizowana jest w granicachimst;cego pasa drogowego drogi gminnej,
w wyniku przebudowy spos6b wykorzystanianterge ulegnie zmianie. Teren
przewidziany pod inwestyajie jest ohjty i nie graniczy z obszarami @bymi formami
ochrony przyrody. Nie stwierdzono wpsiwvania tu cennych zbiorowiskstmnych,
siedliskowych ptakéw i zwietoraz ziG surowcow naturalnych. Teren inwestycji nie
jest ohjty ochrory konserwatorsk



